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1.” Aditamento
a0

Regulamenfo Geral de Seguranca Il
SINAIS

1. Pelo presente Aditamento é fixada a data acima indicada para
a entrada em vigor do R.G.S. II — Sinais.

2. Tendo em conta, nomeadamente, a evolucio verificada desde
a elaboragdo e aprovagiio do R.G.S. II — Sinais, é bastante alterada
a redacgdo dos pontos 20 e 29.

Por outro lado, tendo em vista o aperfeicoamento das respectivas
redacgdes, atendendo a estudos realizados e a sugestdes apresentadas,
sdo alterados, em alguns pormenores as redacgdes dos pontos: 16.2;
25; 31; 64.2; 67; 68; 90.1; 94 e 95.

3. Assim, pelo presente Aditamento, sdo distribuidas as novas
pdginas nimeros: 23/24/24A, 27/28, 29/30, 39/40, 45/46, 49/50/S0A,
T1[72, 73[74, 7576, 93/94 ¢ 95/96, que anulam e substituem as pdginas
_ de igual nimero do R.G.S. IL.

4. Chama-se a atengdo para a necessidade de ser feita uma lei-
tura atenta da I C.S. 7/82 — Fase de adaptacio da sinalizagio ao
* novo Regulamento de Sinais e seu 1.° Aditamento, dado que aquela
L. C.S. apresenta numerosos esclarecimentos relativos ao R. G. §. IT —
Sinais.




5. Apresenta-se a seguir uma errata ao R.G.S. II, que refere
pequenas gralhas que ndo justificaram a distribui¢io de pdginas novas.

pér\gliaha Linha Onde se 1& Deve ler-se
8 6 o aspecto correspondente A | um aspecto correspondente

a uma

14 18 uma agente um agente

16 5 Artigo 95.° Artigo 96

20 19 Artigo 87.° Artigo 88

26 36 Artigo 88.° Artigo89

34 9 precedido da completado com a

47 19 de retocesso de retrocesso

47 20 E constitufido por E constituido em geral por

63 22 artigo 54.° artigo 55

68 16 o mais préximo possivel | — (tragar)

deste.

71 30 artigo 60.° artigo 61

79 16 1600 metros 1500 metros

81 14 e 19 | artigo 73.° artigo 74

82 16 artigo 73.° artigo 74

91 36 pelo caminho pelo comboio

101 (22e 23 | efectuando paragem na es- [ — (tragar)

tacdo
103 28 artigo 27.° artigo 32

6. Em simultineo com a entrada em vigor do R.G.S. IT —Si-
nais, vdo entrar em vigor alguns Aditamentos a documentos regula-
mentares que num ou noutro pormenor estejam presentemente em
contradigio com este Regulamento.

Lisboa, 30 de Abril de 1984.

Pelo Director da Exploracio

Assis Barbosa



Distribuida pelo 1.° Aditamento.

16.2 — Paragem diferida: O aspecto constituido por um foco
vermelho intermitente ou por um disco vermelho, deter-
mina ao agente de condugdo o prosseguimento em re-
gime de «marcha & vista».

LUMINOSO FIGURA

Fig. 7

Este aspecto é normalmente apresentado nos sinais avangados, nos
sinais de cantonamento, e ainda nalguns casos de carédcter especial.
No caso de ser apresentado nos sinais avangados, o cumprimento
do regime de «marcha & vista» deve ser iniciado o mais depressa
possivel.

a) — Quando a jusante do sinal avangado nio existir sinal principal,
o agente de condugdo deve poOr-se em condigbes de parar &
primeira agulha ou cruzamento, salvo se lhe for apresentado
nesse ponto, por um agente, sinal portatil autorizando o seu
prosseguimento.

No caso duma estagéo, apos a ultrapassagem do sinal portatil,
o agente de condugéo continuard em «marcha a vista» e efec-
tuard paragem na primeira linha de estacionamento, salvo se
Ihe for apresentado sinal portatil autorizando o seu prossegui-
mento. Se este sinal for um sinal portatil de precaugdo o com-
boio manterd o regime de «marcha a vista» até a cauda do
comboio libertar a dltima agulha da estagdo; se for o sinal
portatil de passagem, o comboio podera circular a velocidade -
méaxima permitida, se nada se opuser,
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b) —

No caso duma bifurcagéo, ramal, estagéo em eclipse, ou outro
ponto singular, apés cumpridas as formalidades regulamenta-
res, e se ndo existir motivo que impega a continuagéo da
marcha, esta poderd ser retomada depois do sinal de servigo
concluido feito pelo condutor. Na primeira estagédo em servigo
serd comunicada a anormalidade.

Quando a jusante do sinal avancado existir sinal principal, o
agente de condugdo cumprird a respectiva indicagéo.

Se o aspecto apresentado pelo sinal principal for <uma pa-
Iheta vermelha a 45° no quadrante inferior»> o agente de con-
dugido continuard em «marcha & vista», a jusante deste sinal,
em condigbes idénticas as referidas quando da apresentagéo
de um sinal portatil autorizando o prosseguimento, na primeira
agulha ou cruzamento.



16.3 — Precaucdo: Os aspectos correspondentes séo consti-
tuidos por:

— Um foco amarelo fixo e um foco branco lunar inter-
mitente ou um alvo quadrangular amarelo com uma
diagonal vertical.

— Um foco amarelo fixo ou um alvo circular amarelo
com faixa diametral preta.

— Dois focos amarelos fixos.

Estes aspectos determinam ao agente de conducédo
que ndo deve exceder a velocidade correspondente,
de acordo com o aspecto apresentado e o respectivo
grupo de frenagem a que pertence o seu comboio.

Distribuida pelo 1.° Aditamento

FRENAGEM
LUM[NOSO FlGURA 10 GTUpO r 9o GI‘UDD
Km/h
(0]
30 30
SINAIS (2)
Aitingad Principais
de Canton.
45 30 30
)
60 45
Fig. 8

(M A instalar progressivamente.
(®) A fixar oportunamente em 45 Km/h para todos os tipos de sinais.
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17 — Reservado

18 — Reservado
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CAPITULO 3

SINAIS FIXOS FUNDAMENTAIS

Para além dos sinais fixos fundamentais que podem apresentar
aspectos do Cédigo Fundamental de Sinais, existem outros que
apresentam os aspectos e indicagdes considerados nos artigos
seguintes.

19 — Sinal de barragem

O aspecto constituido por um

alvo rectangular vermelho,
- podendo apresentar de noite
luz vermelha fixa, determina
ao agente de condugdo para-
gem absoluta.

ola NOITE

Fig. 13

Se a proibicdo de acesso a determinados pontos da linha for permanente, o
alvo é fixo; se ndo for permanente o alvo é mével em torno de um eixo vertical
de forma a deixar de apresentar o correspondente aspecto todas as vezes que
essa proibigdo deixe de existir.

Quando o sinal de barragem proteger o acesso a aparelhos de via, é normal-
mente conjugado com a manobra do aparelho correspondente e colocado junto
deste, excepto se servir de protecgdo a uma agulha tomada de taldo, caso em
que serd instalado junto do indicador de limite de resguardo da via afluente.
Quando necesséario, o sinal de barragem pode ser construido de forma a proi-
bir movimentos nos dois sentidos de circulagéo.

O sinal de barragem pode ser, em caso de necessidade, substituido por uma
bandeira vermelha ou lanterna com luz vermelha,

20 — Sinais de proteccdo a passagens de nivel

Nos casos tecnicamente justificados, a protecgéo a passagens
de nivel, pode ser efectuada através de um sinal constituido
por um alvo triangular amarelo, de vértice para cima, que apre-
senta os seguintes aspectos e indicagdes:
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Distribuida pelo 1.° Aditamento

— um foco de luz branca intermitente, que determina ao agente
de conducédo o prosseguimento da sua marcha, sem quais-

quer condicionamentos impostos pela passagem de nivel;

— um foco de luz vermelha intermitente, que determina ao
agente de condugéo o prosseguimento imediato em regime
de marcha a vista, devendo este regular a sua marcha, de
forma a poder efectuar paragem antes de atingir a passa-
gem de nivel, se for caso disso. Aquele agente sé devera
ultrapassar a passagem, apds estar garantida nesta, a sus-
pensdo do trafego rodoviério.

3 ©
O 2

O comboio deve atingir Nao ha condicionamento
a P.N. em «marcha a vista» a marcha do comboio

Fig. 14 — Sinal de protecgdo a passagens de nivel




No caso:de um comboio efectuar paragem numa estagéo guar-
necida, depois de ter ultrapassado este sinal na sua posicéo
mais restritiva (vermelho intermitente) e antes de atingir o atra-
vessamento por ele protegido, o prosseguimento da sua marcha
sera feito em regime normal, desde que o respectivo chefe
apresente o sinal de partida e néo forneca qualquer ordem es-
crita em contrério.

Nos restantes casos, o prosseguimento da marcha até a pas-
sagem de nivel serd efectuado em regime de marcha a vista.
Sempre que ocorra, numa passagem de nivel protegida por
este sinal, algum incidente que ponha em perigo a circulagéo
dos comboios, o agente que eventualmente a guarnega ou o
chefe da estagédo colateral, com interferéncia nos seus antn-
cios, actuardo de modo a que o sinal de protecgdo passe a
apresentar de imediato o aspecto mais restritivo.

Nos casos de vérias passagens de nivel proximas umas das
outras, um Unico sinal pode proteger mais do que uma passa-
gem, sendo instalado no seu poste uma placa rectangular ama-
rela, revestida de material reflector, com um algarismo preto,
indicativo do numero de atravessamentos protegidos pelo sinal,
o qual, normalmente, ndo devera ser superior a trés.

Quando se reconhecer conveniéncia, deve ser igualmente ins-
talada no poste do sinal, uma placa rectangular branca onde é
inscrita, em metros, a distdncia do sinal & primeira passagem
de nivel protegida por este.

As passagens de nivel protegi-
das por estes sinais, devem ser
referenciadas, no sentido da
protecgéo, por indicadores rec-
tangulares revestidos de mate-
rial reflector de faixas alterna-
das pretas e brancas, coloca-
das na vizinhanga do atraves-
samento e do lado esquerdo,
no sentido da protecgéo.

Fig. 14-A

No caso de passagens de nivel localizadas em estagdes, ou suas proximidades,

e em casos especiais, o alvo triangular amarelo dos sinais de protecgédo a

passagens de nivel pode ser substituido por um painel (pavilhdo) de cor preta

com cercaduras brancas. Neste caso o sinal apresenta os seguintes aspectos

e indicagdes:

— um foco de luz vermelha, que determina paragem absoluta;

— um foco de luz bhranca intermitente, que permite o prosseguimento da mar-
cha ou manobra, sem quaisquer condicionamentos impostos pela passagem
de nivel.
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ASPECTO

INDICACAO

Fig. 27

Restabelecer a corrente

Indica ao agente de condugdo que pode resta~
belecer a corrente ligando o disjuntor principal
apos a passagem pelo sinal do UGltimo panto-
grafo em servigo no sentido da marcha.

Para facilitar ao agente de conducgdo a avalia-

¢do do instante de passagem pelo sinal do .

ultimo pantdografo em servigo, sdo instalados
indicadores de distdncia a jusante deste sipal
em que os valores 15, 70 e 140 correspondem
respectivamente as locomotivas eléctricas, uni-
dades automotoras eléctricas UTE simples e
unidades automotoras eléctricas UTE duplas.

Distribuida pelo 1.° Aditamento

Fig. 28

Paragem para unidades motoras
de traccdo eléctrica

Indica ao agente de condugéo o limite das ins-
talagdes de catendria ou agulha dando acesso
a linha nao electrificada. A partir deste ponto
nenhuma unidade motora podera circular com
pantografos levantados.

Quando uma agulha dé acesso de uma linha
electrificada para outra que o nédo seja, este
sinal pode ser conjugado com a agulha de
forma que seja aparente quando a agulha esti-
ver em posigdo que dé acesso a linha néo
electrificada.

Fig. 29

Aviso de baixar pantdgrafos
ou de cortar corrente

Indica ao agente de condugdo que se aproxima
de um dos sinais correspondentes as indica-
coes referidas.
Este sinal é colocado, sempre que possivel, a
uma distancia de 100 a 150 metros a montante
daqueles sinais.
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ASPECTO

INDICACAQ

Fig. 30

Seccionamento de lamina de ar

Indica ao agente de condugdo o inicio do sec-
cionamento de lamina de ar. Se o comboio
parar com pantografos levantados sob o sec-
cionamento, o maquinista deverda, em caso de
estacionamento prolongado ou de falta de ten-
sfo, baixar os pantografos e s6 podera levan-
ta-los com autorizagdo do PCT.

26 — Reservado

27 — Reservado
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Distribuida pelo 1.° Aditamento

31 — Indicador de local de paragem

E constituido por um poste alto vertical pintado de branco e
preto, colocado ao lado da linha, ou por um poste baixo colo-
cado sob o cordédo da plata-
forma pintado de branco com
dois tragos pretos.
Este indicador informa o
agente de condugédo do local
onde deve estacionar o pri-
meiro veiculo da composigéo
de forma a facilitar o embar-
que e desembarque de pas-

sageiros.

Fig.35

Em certos casos este indicador pode ser completado, na parte superior, com
um algarismo, indicador do nimero de veiculos da composicdo a que se refere.
Assim as composi¢oes de maior nimero de veiculos deverdo ultrapassar o
indicador e as de menor nimero de veiculos deverdo estacionar aquém do
indicador.

32 — Indicador de aviso sonoro

E constituido por um alvo rectangular branco com um «S» ins-
crito a preto e indica ao agente de condugédo os pontos da linha
em que é obrigatorio fazer uso
do sinal sonoro da unidade
motora para anunciar a apro-
ximagédo do comboio. E insta-
lado na vizinhanca de passa-
gens de nivel ou de outros
pontos da linha com ma visi-
bilidade e utilizado ainda como
protecgédo ao pessoal da via.

Fig. 36

Neste tltimo caso o sinal & completado por um alvo rectangular branco com a
inscrigio a preto «<ATENCAO TRABALHOS-=, sendo colocado a cerca de 300
metro (!) a montante do local onde se efectuam os trabalhos, nos sentidos nor-
mais da circulagdo e em sitio com boa visibilidade.

Ao avistar este sinal o agente de condugédo deve fazer uso da buzina da uni-

() Nos trogos onde sejam permitidas velocidades superiores a 80 Kmj/hora

esta distancia é elevada para 500 metros.
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dade motora, repetindo com frequéncia o sinal sonoro regulamentar de modo
a que o pessoal se aperceba, com a devida antecedéncia, da proximidade do
comboio.

O agente responsavel pela seguranga do pessoal, ao notar a aproximagio do
comboio, deve providenciar para que todos os agentes se retirem imediata-
mente da via, ndo consentindo que permanegcam no local de trabalho até ao
ultimo momento.

Este indicador é colocado sempre do lado esquerdo da via no sentido da
marcha dos comboios.

Quando da interdigdo de via nas linhas de via dupla este sinal sera também
colocado a direita no sentido da contravia.

33 — Indicador de entrada em linha de topo

E constituido por um alvo qua-
drangular branco no qual esta

desenhado esquematicamente,
a preto, um para-choques e in-
dicada, em algarismos, a dis-
tdncia em metros até ao fim
da linha.

Fig. 37

34 — Indicador de posigdo de agulha

E constituido por uma lanterna de quatro faces com vidros opa-
linos ou por um conjunto de 4

alvos com a mesma disposi-
cdo das faces da lanterna, que
apresenta as faces menores
quando a agulha der a conti-
nuidade ao ramo directo e as
maiores quando a agulha der
acesso ao ramo desviado.

Este sinal fixo auxiliar informa
0s agentes das estagdes e os
agentes de condugdo da posi-
¢do do aparelho de via com o

Fig. 38 qual esta conjugado.

Nas faces maiores da lanterna esta desenhada uma seta a preto devendo o indi-
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Distribuida pelo 1.° Aditamento

37 — Posicdo das agulhas e iluminacdo dos indicadores de
posicio

Quando nédo se esperam comboios ou néo haja manobras a
executar, & obrigatorio que as agulhas e respectivos ferrolhos se
encontrem nas suas posicdes normais definidas na respectiva
documentacdo de sinalizagéo.

Nas estagbes de reduzido movimento em que néo se efectuem
circulagbes nem manobras durante grande parte da noite,
podem as lanternas dos indicadores de posigao de agulha
manter-se apagadas nestes periodos. Deveré@o ser acesas com
a necessaria antecedéncia, antes da chegada dos comboios ou
antes do inicio de qualquer manobra.

38 — Indicador de mudanca de perfil

E constituido por um alvo quadrangular onde se inscreve o valor
da inclinagéo e a respectiva extenséo, sendo so6 assinaladas as
pendentes e as rampas de valor igual ou superior a 8 mm por
metro.

Este sinal é colocado a cerca de 200 metros a montante do
ponto de mudanca de trainel.

560
450

(pendente) (rampa)

Fig. 41
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39 — Indicador de suspensio de aviso as passagens de nivel

As estagbes e outras dependéncias, que tenham interferéncia
no anuncio automatico a uma passagem de nivel e que possam
anula-lo temporariamente, nomeadamente quando do estaciona-
mento prolongado de comboios ou manobras, podem ter insta-
lados indicadores de suspenséo de anincio as passagens de
nivel.

Estes indicadores, que tédm por finalidade informar o Chefe da
estagdo da existéncia ou ndo de anuncio, apresentam:

— um foco de luz azul inter-
mitente, quando existe

n anuncio:

— um foco de luz azul fixa,
quando n&o existe andncio.

:

Néo existe Existe
anuncio anuncio

Fig. 42

Numa estagdo dotada com estes indicadores e em regime de
guarnecimento s6 é permitida a partida de um comboio com
origem ou paragem nesta, no sentido da passagem de nivel
em que a estagéo interfere, desde que o respectivo indicador
apresente o foco de luz azul intermitente. Se, por qualquer ra-
z&o, isto ndo for possivel, devem ser tomadas as disposi¢des
regulamentares relativas a situagdo de passagem de nivel sem
anuncio.

Nas estagdes em regime de desguarnecimento, a autorizagédo
de partida transmitida pelo agente condutor, dispensa a prévia
apresentagéo, pelo indicador, do foco de luz azul intermitente.
Quando o inicio do anlncio automatico esteja localizado &
saida da estagéo, pode verificar-se, no caso de comboios sem
paragem ou nos periodos de desguarnecimento da estacio,
que o aspecto azul intermitente s6 se apresenta, apds o com-
boio ter ultrapassado o respectivo indicador.
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Distribuida pelo 1.° Aditamento

Nalgumas estagdes da Linha do Norte, estdo instalados indicadores de sus-
pensdo de anuncio que apresentam o foco de luz azul intermitente quando
estd suspenso o respectivo anlncio, ou se encontram apagados quando nédo
se verificou nenhuma anulagéo temporéaria, por parte da estagéo.

Nalgumas estagdes do trogo Lisboa (Rossio) a Sintra, estes indicadores apre-
sentam normalmente o foco de luz azul fixo, de acordo com as disposigbes
reqgulamentares transitorias, relativas aquele trogo.

A adaptagdo dos indicadores instalados nestas linhas, 4s disposigdes deste
Artigo, sera feita progressivamente e, desse facto, sera dado conhecimento
oportuno a todo o pessoal interessado.

40 — Indicador de limite de resguardo

E constituido por um bloco prismatico pintado de amarelo ou
branco (*) que é colocado no dngulo de convergéncia das duas
linhas e assinala o ponto que ndo deve ser ultrapassado pelos
veiculos estacionados numa linha de modo a nao impedirem a
livre circulagdo pela linha contigua.

(Y Transitoriamente este indicador é constituido por uma fracgéo de carril pin-
tada de amarelo ou branco.
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Distribuida pelo 1.° Aditamento

64.2 —

iluminagéo da linha a frente do comboio, devendo ter
uma poténcia suficiente para iluminar uma extenséo de
cerca de 200 metros.

Faréis de sinalizagdo: de luz branca, colocados em
plano inferior nos painéis de topo da unidade mo-
tora ().

A utilizacdo dos fardis de cauda eléctricos amoviveis
durante o dia, em substituigdo da placa de cauda, deve
limitar-se aos comboios cuja marcha se inicia ou ter-
mina durante a noite.

Todos os farbdis dos comboios devem ser acesos desde
que comega a escurecer até que seja de dia claro.
De dia, estes farois também devem ser acesos com a
devida antecedéncia a passagem por tlneis com mais
de 200 metros de comprimento, nas linhas exploradas
em regime de cantonamento automatico (*).

Os tuneis que se encontram nestas condigbes sdo os
seguintes:

= Compri- T
Linha Designagéo Sy Pontos quilométricos
. extremos
do tinel m
Norte Fatima 650 130,370 a 131,020
Norte Albergaria 661 147,393 a 148,053
Qeste Rossio 2612 0,194 a 2,808

Além desta disposigdo, sempre que se verifique uma
visibilidade inferior a cerca de 200 metros é obrigatério
o acendimento dos fardis que sejam comandados do
interior da composigéo.

() Ou nos painéis de topo extremos, se se tratar de automotoras ou de unida-

des automotoras.

(*) Transitoriamente, em relagdo aos tuneis de Fatima e Albergaria, dispensa-se
o acendimento de farois de cauda nas composigdes que os nédo tenham
comandéaveis do interior da composigéo.
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65 — Utilizagdo dos sinais de posicdo e de comboio completo

Quando um comboio ou unidade motora isolada circula nas
condi¢bes normais e que nédo seja necessario fazer quaisquer
anlncios, os seus sinais séo os seguintes:

De dia:

FRENTE — Sem sinais.

CAUDA — Placa de cauda (ou
farol de cauda eléctrico amovi-
vel apagado), no painel traseiro.
do ultimo veiculo (Y.

Fig. 60

De noite:

FRENTE — Farol de iluminagdo
de luz branca na parte superior
da frente da unidade motora e,
no caso de os possuirem, dois
fardis de sinalizagdo de luz
branca na parte inferior.

CAUDA — Dois fardis de cauda,
no painel traseiro do (ltimo vei-
culo ()

Fig. 61

No caso de unidade motora isolada os faréis de cauda poderéo estar colocados
indistintamente na parte superior ou inferior dos painéis de topo da unidade
motora. .

Quando da prestagao de dupla tracgdo pela cauda, a sinalizagdo de cauda da
unidade motora auxiliar é a referida neste artigo.

(") As unidades automotoras dotadas com engatagem automatica (UTE, UDD,
TER, etc.), eventualmente outras automotoras indicadas em documento re-
gulamentar publicado pelo Departamento de Transportes, as dresinas, os
veiculos «rail-route» e outros veiculos especiais para trabalhos na via,
podem circular de dia sem placa de cauda desde que levem acesos 0s
faréis de cauda fixos do painel traseiro do dltimo veiculo, e s6 os deste.

(?) Numa fase transitéria, alguns comboios poderéo circular apenas com um
farol de cauda.
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Distribuida pelo 1.° Aditamento

66 — Circulagio de comboios sem sinais de cauda

Salvo as excepgdes prescritas no artigo anterior, se um com-
boio chegar a uma estagdo sem sinal de cauda (sem placa de
cauda, sem farois de cauda ou com estes apagados) o chefe
averiguarda, desde logo, as causas da falta desse sinal, adop-
tando sem perda de tempo todas as medidas de segurancga
regulamentares aplicaveis a estes casos. Se o sinal de cauda
se tiver apagado ou caido em transito, o chefe da estagédo e o
condutor deverao providenciar a sua colocagdo ou acendimento,
nas condigbes prescritas no presente Regulamento, se a esta-
¢éo possuir reserva destes sinais ou, caso contrario, ordenar a
utilizagdo de sinais portateis que excepcionalmente os podem
substituir (bandeira- vermelha ou lanterna de sinais dando luz
vermelha).

Tratando-se de um comboio sem paragem na estagédo, o chefe
tomara as providéncias para fazer parar os comboios que cir-
culam no mesmo sentido e avisara imediatamente a estagéo
anterior por telefonema registado nos seguintes termos:

«Estagdo de ................. a estagédo de ..... e

. 3 . - Y - ’
Pare todas as circulagdes na direcgdo desta estagéo até novo
aviso».

Se nao for possivel fazer parar extraordinariamente o com-
boio, aquele agente avisara também a estagéio seguinte nestes
termos:

«Estago de .....ovvvunnnn. . adestagdode ...l
Pare comboio n.® .......... que segue sem sinal de cauda e
diga-me o motivo».

O chefe da estagdo que receber este aviso adoptara todas as
medidas regulamentares para fazer parar o comboio se ele néo
tiver paragem prescrita na sua estagédo. Apos ter tomado conhe-
cimento junto do condutor do motivo da auséncia do sinal de
cauda, deve informar por despacho telefénico a estacdo de que
recebeu o aviso. Esta estagdo procedera em conformidade com
as medidas regulamentares requeridas pelas circunsténcias se
tiver ficado material retido em plena via ou, no caso de ser
outro o motivo da falta do sinal da cauda, podera restabelecer
a circulacdo dos comboios.
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67 — Anuncio de circulagdo extraordinaria

Para anunciar uma circulagdo extraordindria ao pessoal das
passagens de nivel, da via e demais agentes interessados, o
comboio que precede aquela circulagdo sera sinalizado da

seguinte forma:

Fig. 62

Fig. 63

De dia:

Uma bandeira amarela na frente da uni-
dade motora:

— do lado esquerdo, se a circulagdo
anunciada for do mesmo sentido;

— do lado direito, se a circulagdo anun-
ciada for de sentido contrério.

De noite:

Um farol de luz amarela na frente da uni-
dade motora:

— do lado esquerdo, se a circulagédo
anunciada for do mesmo sentido;

— do lado direito, se a circulagédo anun-
ciada for de sentido contrario.

A colocagédo e recolha das bandeiras na frente da composigéo
¢ da responsabilidade do agente de condugéo, podendo este
delegar esta fungdo no agente de apoio, quando o possuir.
De noite, é ao agente de condugédo que compete proceder a
sinalizagdo de anuncio por acendimento dos respectivos faréis.
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Distribuida pelo 1.° Aditamento

68 — Sinalizagdo de unidade motora em manobras

As unidades motoras afectas ao servigo de manobras das esta-
c¢oes e outras dependéncias, ndo necessitam de dia de qualquer
sinal de posicdo apresentando de noite: dois fardis com luz
vermelha (") tanto na frente como na retaguarda, assim como
um farol de iluminagdo de luz branca.

Fig. 64

69 — Fardis de iluminacdo de grande intensidade luminosa

Os agentes de condugéo que conduzam unidades motoras com
fardis de iluminagdo de grande intensidade luminosa devem
reduzi-la quando:

— o comboio se encontra estacionado numa estacdo e até ao
momento da sua partida;

— nos cruzamentos com outras circulagbes até a passagem
das unidades motoras que as rebocam.

(1) Transitoriamente, algumas unidades motoras poderdo apresentar apenas um
farol com luz vermelha ou, na sua falta, um ou dois faréis com luz branca.
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70 — Sinais sonoros das unidades motoras

As unidades motoras e automotoras diesel ou eléctricas, sédo
munidas de uma buzina que permite fazer, por combinacédo de
toques breves (®) e longos (=), os seguintes sinais:

SINAIS INDICACAO UTILIZACAQ

— Quando em marcha, ou ao reoma-la, o
agente de condugédo avistar pessoas, ani-
mais ou veiculos sobre a via;

— Ao aproximar-se das estagdes, passagens
de nivel e curvas de pouca visibilidade e
a entrada e a saida dos tdneis;

— Quando necessitar da presenga do chefe
ao entrar numa estagao;

— Em situagdes de deficiente visibilidade
por efeito de mas condigbes atmosféricas
(nevoeiro, chuvas, etc.), caso em que o
sinal deve ser repetido com frequéncia;

— A passagem pelas estagbes sem para-
gem;

— Ao avistar um sinal indicador de aviso
—— AViSO s0Noro;

— Quando em marcha, ao efectuar cruza-
mento, se aproximar da cauda do com-
boio com que cruza, ainda que este es-
teja parado;

— Quando ndo tenha paragem prevista numa
estagdo em servigo e a partir da primeira
agulha de entrada ndo seja avistado o
sinal portatil que deve ser apresentado
pelo chefe, quando for caso disso;

— Quando o comboio se aproximar dum
ponto da linha em que deve ser apresen-
tado um sinal e que este nédo esteja apa-
rente, ou quando decorrido 1 minuto de
paragem ante um aspecto de paragem
absoluta, este nédo seja modificado ou o
agente de condugdo informado da razéo
porque o mesmo®se mantém.
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90.2 —

90.3 —

for necessario receber um comboio com o sinal numa
posigdo mais restritiva do que aquela que o sinal apre-
senta, o chefe da estagdo mandara para junto dele um
agente munido de sinal portatil com que possa ser
apresentado o aspecto que corresponder & indicagéo
mais correcta.

Aquele agente comunicara o facto a estagdo mais pro-
xima de paragem prescrita do comboio, do lado da en-
trada protegida pelo sinal avariado.

Por sua vez o chefe daquela estagdo estabelecera mo-
delo M 126, informando o maquinista que, por avaria
dum sinal fixo na posigdo de aberto, ird ser recebido
em condicdes restritivas prescritas por um sinal por-
tatil.

Nas estagdes de via Unica, sempre que existam avarias
nos sinais que as protegem, que os imobilizem na posi-
cdo de abertos, devem os chefes dessas estagdes
comunicar esse facto, por modelo M 126, aos agentes
de conducédo dos comboios que no seu itinerario de
saida das referidas estagtes os vdo encontrar naquela
posicéo indevida.

Nestas condigdes, estes sinais séo considerados como
se estivessem em posi¢cdo normal. No caso de com-
boios sem paragem na estagdo, o aviso aos agentes
de conducgdo é feito pelo chefe da estagdo anterior de
paragem prescrita, a quem esta irregularidade sera pre-
viamente comunicada.

Se o agente de condugédo de um comboio, a saida de
uma estagdo de via Unica, encontrar indevidamente
aberto um dos sinais que assegura a protecgdo dessa
estagdo do lado por onde o comboio sai, devera, no
caso de ndo ter sido avisado desta irregularidade se-
gundo as disposi¢des acima, efectuar paragem e en-
tender-se com o condutor. Este agente estabelecera
contacto telefénico com a estagéo, utilizando telefone
portatil ou algum telefone que se encontre préximo do
local, para averiguar o motivo da irregularidade. Se néo
for possivel o contacto telefénico o condutor mandara
um proprio com o mesmo objectivo.

O chefe da estacdo ao receber a comunicagdo deve
tentar fechar imediatamente o referido sinal e comuni-
card ao condutor, por despacho, o motivo por que o
mesmo se encontra em posi¢do indevida.
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91 — Sinais de figura acidentalmente apagados

Nos casos dos sinais de figura, apresentando de noite focos
luminosos, se terem apagado acidentalmente, o agente de con-
ducéo se conseguir identificar a posigéo do alvo procedera de
acordo com ela, caso contrério considerara o sinal na posigdo
de fechado.

92 — Anormalidades na sinalizacdo notadas pelos agentes
de condugéo

Todas as anormalidades na sinalizagdo — sinais avariados, apa-
gados ou em posi¢do duvidosa, ma luminosidade dos focos,
lanternas ou indicadores com vidros partidos que falseiam os
aspectos, etc. — notadas pelos agentes de condugédo devem ser
por estes comunicadas ao chefe da primeira estagdo de para-
gem prescrita, a fim de este agente providenciar em conformi-
dade, e registadas no respectivo documento de transito.

93 — Manobra de sinais das estagoes

Os sinais que protegem uma estagdo que néo disponham de
fecho automatico a passagem dos comboios e que se encon-
trem livres (sem encravamento) ou exclusivamente encravados
com a posicdo das agulhas dos itinerdrios que comandam,
devem ser abertos ou fechados pelo chefe da estagao ou pelo
agente a quem este delegar essa fungéo.

No caso de delegagéo da fungdo, o chefe deve sempre certi-
ficar-se de que os sinais foram manobrados em tempo Uutil,
de forma que a circulagdo dos comboios se efectue com a
maxima regularidade e seguranga. Assim uma vez ultrapassa-
dos pelos comboios, os sinais devem ser comandados para a
respectiva posi¢do de fecho.

94 — Paragem extraordinaria de um comboio numa estagido

94.1 — Quando houver que determinar paragem extraordinaria
numa estagdo a comboios que nela néo tenham para-
gem prevista na sua marcha, procede-se da seguinte
forma:

1.2 caso: Linhas onde se encontre em vigor o regime
de cantonamento automatico ou de CTC

Se a estagdo dispuser de sinal principal de saida, bas-
ta fecha-lo; se ndo possuir este sinal, comanda-se o
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942 —

aspecto correspondente a «paragem permissiva» (focos
vermelho e branco fixos) (*) o sinal principal de entrada.
Em qualquer dos casos o chefe da estagdo apresentara
o sinal portatil de paragem nas condigées do presente
Regulamento, no ponto da linha que néo deva ser ultra-
passado.

2.° caso: Linhas onde se enconire em vigor o regime
de cantonamento telefénico

Se a estacdo dispuser s6 de sinal avangado basta fe-
char este sinal que deve ser confirmado, no caso de ser
de figura e de poder apresentar mais de um aspecto,
por dois petardos nas condigbes do artigo 60.° do pre-
sente Regulamento. Neste caso os petardos podem ser
colocados proximos da primeira agulha ou cruzamento.
Se a estacéo dispuser de sinais avangados e principal
de entrada o comboio é recebido com o sinal principal
com o aspecto correspondente a «precaugdo». Se este
sinal for do tipo semaforico, o comboio é recebido com
o sinal principal fechado o qual sé podera ser aberto
a partir do momento em que o comboio ja se encontre
muito préximo, preparando-se para efectuar paragem.
Em qualquer dos casos o chefe apresentara igualmente
o respectivo sinal portatil de paragem, excepto se a
estacdo possuir sinal de saida, que devera estar fe-
chado.

Exceptuam-se destas disposigoes, salvo no que res-
peita & apresentagdo do sinal portatil de paragem, os
casos em que o agente de condugdo e a estagéo inte-
ressada tenham tomado conhecimento, através de do-
cumento regulamentar, de modelo de circulagdo ou de
despacho da paragem extraordinaria. Nestas circuns-
tdncias o comboio sera recebido tal como se se tra-
tasse de paragem prescrita.

95 — Paragem extraordinaria de um comboio antes de atingir
a estacao

Quando for necessério fazer parar extraordinariamente um com-
boio antes de atingir a estagdo, a paragem deve efectuar-se ao

() Numa

fase transitoria, as estagbes que ndo possuam ainda este aspecto,

poderdo apresentar o aspecto «<vermelho intermitente».

95




sinal, principal de entrada ou, na falta deste, antes da primeira
agulha ou cruzamento.
Deve ter-se em vista os seguintes casos:

1. caso: Linhas onde se encontre em vigor o regime de can-
tonamento automatico ou de CTC

Basta fechar o sinal principal de entrada da estagéo.

2.° caso: Linhas onde se enconire em vigor o regime de can-
tonamento telefénico

Se a estagédo dispuser s6 de sinal avangado basta fechar este
sinal que deve ser confirmado, no caso de ser de figura, por
dois petardos nas condigdes do artigo 60.° do presente Regu-
lamento se o comboio n&o tiver paragem prescrita na estagao,
e apresentar o sinal portatil de paragem junto da primeira agu-
lha ou cruzamento. Neste caso os petardos devem ser coloca-
dos o mais préximo possivel do sinal avancgado.

Se a estagéo dispuser de sinal principal de entrada, este deve
apresentar-se fechado.

96 — Ultrapassagem dos sinais de figura das estagbes por
movimentos de manobras

Os sinais principais de figura das estagdes que nao disponham
a eles associados de sinais de manobras, podem ser ultrapas-
sados na posicdo de fechados por movimentos de manobras
comandados pelos sinais portateis nas condlg:oes do presente
Regulamento (Y.

97 — Vigilancia a exercer nas estacdes sobre os aparelhos e
utensilios de sinalizagéo

Compete ao chefe da estagéo uma constante vigilancia sobre
as instalagdes de seguranga da sua estagéo, participando sem
demora ao dérgdo competente qualquer avaria que verifique ou
de que lhe tenha sido dado conhecimento.

Aos inspectores de secgdo de movimento, nas suas visitas as
estagdes compete a verificagdo do bom funcionamento e estado
de conservagdo nao sé dos equipamentos de sinalizagdo, mas

(") Em casos muito excepcionais, a doutrina deste artigo também se pode
aplicar a estagdes com sinalizacdo luminosa simplificada, desde que expres-
samente determinado em diploma regulamentar.
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