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{. (1 presente aditsmento a0 R.G.8, 1 tem por finalidade:

Alterar o teor do ariipo 21, que passa 3 ber & segunds vedeoqio:

Pary assinalar as vencidade miximas igials ou feriores 3 140 Knvh, com
caracley perinEnens ou ternpordiio, ros trogns da linka, wdilbrmrveos WS
corsitufdos por alvos fixos com aspectos e iabcagles apresertados ot

sepnirka.

Firre ¢ 5 oode sefara penmitdas veocidades superioies @ 140
oy adess mndxivims_avlorizades, owo carader penménenie ou
tpraoric), serky transmitidas pedo Sistems, Convel. '

Hastes wrogos de linka o5 maparisias dis comboios com Hipos e muwrchir
stperivres @ T140, drvem cumpriv coim a velocidade indiceda no jrodviz! e

bordy do Sister Corved;

Irgyechuor urn novo nuadro, onde oonsia w8 distdnciag entre of sireals de avisy
de vedecidade wvims suonzda / Sistena Convd 8 o sual de tnicio de
vidoridede maximg sgonzads / Sistama Convd em i equipads com o
CONVEL |

fleray o ehstinca da proteccio de obstacolos va bnhe em csses de

eI




CR A A S

2, Assim, sdo distribuidas pelo presente Aditamento as novas folhas n° 32Ae
79/80 do RGS I, que anula e substttm as folhas 32A e 79/80 ac:tua]menta

em Vl'-"UI

3. A margem do ponte 21 do RGS 11 indicar: veja-se ponoto 1 do 19°
Aditamento, No final do texto da pagina 32 do RGS T e depois da palavra
“Indicado” { fim do dltimo pardgrafp )} deve ser anctado: { continua na

pagina 33 ).

Lisboa, 2 de Dezembro de 1999

INTF
{} Divector

a} Jodo Antunes

2} Assinade no original

Documentos a armlar
- 17° Aditamento a0 RGS I
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Drstribuida de 19* A(ﬁ‘mm

caPfTULO 7

PROTECCOES EM PLENA VIA

74 - PrSl‘:.eéc:ic; de obsticulos na linha em casos de emergéncia

74.1 - Todo o'agente que notar qualquer obsticulo na linha que pcmha em
seguranga da circulagdo de comboios, deve tomar sem demoa :

hesitagdo as medidas necessirias para fazer parar os camboios

aproximem do ponto obstruide, fazendo para isso usa dos sinai:
portiteis ou ainda, na falta destes e como recurso, fazendo cam ¢ os g-

bragos ou luzes os sinais previstos no presente R:gulamenia

Quando da utilizagdo dos sinais portiteis ou de fecurso estes de-:'
confirmados, sempre que possivel, por petardos. Os sin. ™

ap_resentados a distincia de:
Coemboios Pendentes <8 mm Pendecates2 & .
|7 até T160 inclusivé 1600m 1800m
" guperior a TI160 2600m 2900m

‘confirmados por dois petardas colocados um em cada caril a 30

outro & 3 100m do respectivo sinal.

514.2 - Em via finica, os sinais portiteis de paragem devem ser cuiocados -
ladas do obsticulo; fazendo-se em primeiro fugar a protecgdo do |

&d;’é"espemdn o primeiro comboio, se o agente ndo tive: quem
para €azer simultineamente a protecgdo dos dois lados.

Se -s¢ tratar de via dup-la banalizada o procedimento para ca:
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idéatico a0 considerado para a via dinica. Nos trogos de <luas ou mz: vias

ler-se-§0 em vista, para efeitos de protecgdo do obsticulo, os sentid::s em

que circulam os comboios em cada uma dessas vias.
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1 - Além de colocaram os sinais de protecgdo, os agenles que notargm um:
obsticulo na viz, devem utilizar as telefones das passagens de nivel uu
oulros a que teni:am acesso e que se encontrem préximos do local, a ﬁml
de avisarem as e:tagdes colaterais, providenciando também, se passivel, o
fecho dos sinais ’ixos luminocsos mais adequados, atavés dos comur.adores
instalados nas pzssagens de nivel, E
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